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Beschreibung : 



Cabriolet-Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein 
bewegliches Fahr zeugdach nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 13 . 

Aus der DE 44 45 580 CI ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug bekannt, das gegeneinander einfaltbare 
feste Dachteile aufweist. Ein hinteres Dachteil 
umfaSt zwei seitlich aufragende HauptsSulen und 
eine dazwischen liegendes Riickfenster. Dem Ver- 
lauf der Hauptsfiulen folgend, sind pro Fahrzeug- 
seite zwei Ges tangeteile angeordnet, ein sog . 
Lenker und ein Hauptlenker, die sich zwischen 
einem unterhalb einer Fensterbrus tungslinie ge- 
legenen Hauptlager und einem vorderen Dachteil, 
das in SchlieSs tellung im wesentlichen horizon- 
tal uber dem Insassenraum liegt, erstrecken. 
Lenker und Hauptlenker liegen in seitenansicht 
im wesentlichen parallel zueinander und bilden 
Telle eines Schwenkparallelogramms aus, mit dem 
die Offnungs- und SchlieSbewegung der Dachteile 
bewirkt werden kann. Der Hauptlenker kann auch 
durch die HauptsSule des hinteren Dachteils 
selbst gebildet sein. in Ablages tellung liegen 
die Lenker und die HauptsSulen im wesentlichen 
horizontal, so daS die Heckscheibe tief im Kof- 
ferraum liegt und mit ihrer bei geschlossenem 
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Dach die AuSenseite bildenden Seite nach unten 
weist. Durch die Wolbung der Heckscheibe ist der 
Kof f erraum zusatzlich eingeschrSnkt . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
einem Cabriole t-Fahrzeug mit mehreren starren 
Dachteilen eine hinsichtlich des Kofferraums bei 
abgelegtem Dach optimierte und dennoqh einfache 
Fal tungskinemat ik zu schaffen. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
briolet-Fahr zeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 sowie durch ein bewegliches Dach mit den Merk- 
malen des Anspruchs 13. Hinsichtlich weiterer 
vorteilhaf ter Ausgestal tungen der Erfindung wird 
auf die abhangigen Anspruche 2 bis 12 verwiesen. 

Erf indungsgemaS ist erreicht, daiS der die Heck- 
scheibe umfassende Mi t telbereich in einer von 
den seitlichen HauptsSulen getrennten Lage abge- 
legt werden kann, wodurch das PackmalS des abge- 
legten Daches vermindert werden kann. Auch ohne 
eine aufwendige Drehmechanik kann die Heckschei- 
be gegenuber den seitlichen Hauptsaulen erhoht 
im Kofferraum oder Verdeckkas ten abgelegt wer- 
den, so daS unterhalb dieser weiterer Stauraum 
ents teht . 

Gleichzeitig ist durch die zusfitzliche Abstut- 
zung auch in einer sog. Totpunktlage , in der die 
Drehpunkte der Gelenke auf einer Linie uberein- 
anderliegen, ein Herunterkippen oder Uberschla- 
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gen des oder eines vorderen Dachteils nach hin- 
ten zwangslcLuf ig verhindert. 

Die zusatzliche Abstiitzung ist dabei zwingend 
5 nur in dieser Phase der Bewegung wirksam und 
kann daher mit groSen Toleranzen versehen sein. 

Vorteilhaft kann sie auch in weiteren. Bev/egungs- 
phasen des Dachoffnens Oder -schlieSens wirksam 

10 sein, wobei auch die jeweils an der Bewegung 
stiitzend beteiligten Bauteile bei hinreichender 
Elastizitat der Teile und/oder ihrer Anbindungen 
wahrend der Bewegung mehrfach wechseln konnen. 
Dies vereinfacht die Anf orderungen bei der Her- 

15 stellung der er f indungsgemaSen Fahrzeuge. 

Das Freiluf tgef iihl auch bei geschlossenem Dach 
kann verbessert sein, wenn dem oberen Dachteil 
ein als Schiebedach wirkender Plat tenkorper zu- 
20 geordnet ist, der zu seiner Offnung iiber den 
hinteren Dachteil verlagerbar ist. Insbesondere 
kann der Plat tenkOrper ebenfalls transparent 
sein. 

25 Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus in der Zeichnung dargestell ten 
und nachfolgend beschriebenen Ausfuhrungs- 
beispielen des Gegenstandes der Erfindung. 



30 



In der Zeichnung zeigt: 
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Fig. 1 ein er f indungsgemaSes Cabriolet-Fahrzeug 
in schemat ischer , unten und vorne abge- 
brochener Sei tenansicht bei vollstandig 
ges Chios sen em Dach , 



Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 bei 
beginnender Dachoffnung, in etwa ent- 
sprechend einer Totpunktlage .mit in ei- 
ner Linie liegenden Gelenken, 



Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei 
wei ter f or tschrei tender Dachof f nung , 



Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 in 
vol Is tandiger Of f nungsstellung des Ba- 
ches , 



Fig. 5 bis 

Fig. 9 den Bewegungsablauf der Dachof f nung in 
schematisierter und vereinf achter Dar- 
stellung des wirksamen Mehrgelenks mit 
eingezeichneten Wirklinien zwischen den 
Gelenken, darin 



Fig. 5 das Dach in geschlossener Stellung, 

Fig. 6 das Dach bei seiner beginnenden Offnung, 



Fig , 7 



das Dach bei weiter for tschrei tender 
Offnung in einer Totpunktlage mit in ei- 
ner Linie liegenden Gelenken, 
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Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 bei 
waiter f or tschrei tender Dach5f f nung , 



Fig. 9 die vollstandige Of f nungss tellung des 
Daches . 



Das dargestellte er f indungsgemaSe Cabriolet- 
Fahrzeug 1 kann sowohl ein Zweisitze?: als auch 
ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem groSeren Innen- 
raum und etwa zwei Sitzreihen hintereinander 
sein • 



Das Fahrzeug 1 umfaJSt ein bewegliches Dach, das 
insgesamt mit 2 bezeichnet ist und einen beziig- 
lich der Fahr trichtung F riickwartigen Dachteil 3 
mit zwei seitlichen HauptsSulen 4 und einem da- 
zwischen bef indl ichen Mi t telbereich 5 aufweist. 
Dieser umfaSt eine oder ist im wesentlichen ge- 
bildet aus einer flexiblen oder insbesondere 
starren Heckscheibe 6, die beispielsweise aus 
Kunststoff Oder vorteilhaft Glas bestehen kann. 
Sowohl die HauptsSulen 4 als auch der Mittelbe- 
reich 5 sind starr und konnen daher Drehmomente 
iibertragen. Die Hauptsaulen 4 sowie ein eventu- 
eller Rahmen des Mittelteils 5 konnen beispiels- 
weise aus Stahl , einem Leichtmetall , einem me- 
tallischen Schaumwerks tof f oder Kunststoff ge- 
bildet sein. Es ist auch moglich, daS auch die 
Hauptsaulen 4 transparent ausgebildet sind. Des 
weiteren kSnnen die Hauptsaulen 4 von Rahmentei- 
len unterstutzt sein. 
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Waiter umfafit das Dach 2 zumindest ein gegeniiber 
dem Dachteil 3 im geschlossenen Zustand in 
Fahrtr ichtung F vorgeordnetes oberes Dachteil 7. 
Dieses ist im Ausf iihrungsbeispiel mit einem 
zweisitzigen Fahrzeug 1 zusammenhangend und ohne 
durchgehende gebildet; es liegt im geschlossenen 
Zustand im wesentlichen horizontal und sttitzt 
sich unmittelbar Oder mittelbar am Windschutz- 
scheibenrahmen 8 ab. Das Dachteil 7 kann wie die 
10 Hauptsaulen 4 aus unterschiedlichen Materialien 
gebildet sein. 



Die HauptsSulen 4 erstrecken sich bei geschlos- 
senem Dach 2 (Fig. 1) zumindest zwischen einer 

15 Fens terbrustungslinie L - sie konnen auch weiter 
unten in der Karosserie 20 beginnen - und dem 
oberen und in Fahrtrichtung F vorgeordneten 
Dachteil 1, das oberhalb eines Insassenraums ge- 
legen ist. Die HauptsSulen 4 sind in ihrem unte- 

|20 ren Bereich tiber Ausleger 9a gegeniiber der Ka- 
rosserie 20 an zumindest wahrend des Verschwen- 
kens karosserief esten Schwenkgelenken 9 gehal- 
ten. Deren Gelenkachsen liegen horizontal und 
quer zum Fahrzeug 1. Im oberen Bereich sind die 

25 Hauptsaulen 4 an Schwenkgelenken 10, die eben- 
falls horizontale und quer zum Fahrzeug 1 er- 
streckte Gelenkachsen aufweisen, mit dem Dach- 
teil 7 verbunden . Um die Achse der Schwenkgelen- 
ke 10 falten die Dachteile 3 und 7 bei der 

30 Dachoffnung gegeneinander ein. 
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Der Mi ttelbereich 5 ist in seinem unteren Be- 
reich iiber Ausleger 11a gegeniiber der Karosserie 
20 an einem oder mehreren zumindest wahrend des 
Verschwenkens karosserief esten Schwenkgelenk ( en) 
5 11 gehalten. Deren Achsen liegen horizontal und 
quer zum Fahrzeug 1. Im oberen Bereich ist der 
Mittelteil 5 an zumindest einem Schwenkgelenk 
12, das ebenfalls eine horizontale und quer zum 
Fahrzeug 1 erstreckte Lagerachse aufweist, mit 
10 dem oberen Dachteil 7 verbunden. Im Ausf lihrungs- 
beispiel sind jeweils zwei Schwenkgelenke 11, 
12, die den beiden Fahrzeugsei ten zugeordnet 
sind, vorgesehen. 

15 Die unteren Schwenkgelenke 11 des Mittelteils 5 
liegen jeweils in einer Ebene oberhalb der Ebene 
der Schwenkgelenke 9 der seitlichen Hauptsaulen 
4; die oberen Schwenkgelenke 12 des Mittelteils 
5 liegen jeweils in einer Ebene oberhalb der 

20 Ebene der Schwenkgelenke 10 der Hauptsaulen 4. 
Wie unten noch naher erlautert ist, konnen die 
Schwenklager 9 und 11 optional zwar wShrend des 
Verschwenkens karosserief est , jedoch zwischen 
einer geschlossenen Dachstellung und einer zum 

25 Schwenken geeigneten hinteren Extremals tellung 
horizontal Oder nahezu horizontal verschieblich 
sein . 

Die Gelenke 9, 10, 11, 12 bilden in Seitenan- 
30 sicht eine Mehrgelenkanordnung aus - im gezeich- 
neten Ausf lihrungsbeispiel pro Fahrzeugsei te je- 
weils ein Viergelenk. Sofern die Verbindungsli- 
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nien zwischen den Gelenken 9, 10 einerseits und 
11, 12 andererseits jeweils gleichlang sind, er- 
gibt sich daraus ein Schwenkparal lelogramm - in 
den Figuren 5 bis 9 gestrichelt eingezeichnet - 
5 mit den Eckpunkten 9, 10, 11, 12, 

Zusatzlich zu dieser Mehrgelenkanordnung 9, 10, 
11, 12 ist fiir das vordere Dachteil .7 eine ge- 
sonderte Abstiitzung 25 vorgesehen, die bei ge- 

10 schlossenem Dach optisch verdeckt in einer 
Schli tzf uhrung des Daches 2 auf genommen ist und 
das Dachteil 7 gegeniiber der Karosserie 20 ab- 
stutzen kann. Es kann hinreichend sein, nur an 
einer Fahr zeugsei t e eine solche Abstiitzung 25 

15 vorzusehen. Auch aus Symmetr iegriinden kann jeder 
Fahrzeugsei te eine Abstiitzung 25 zugeordnet wer- 
den. Diese Abstiitzung 25 ist zumindest in der 
sog. Totpunktstellung nach Fig. 7 wirksam, in 
der alle Gelenke 9, 10, 11, 12 der Mehrgelen- 

20 kanordnung auf einer Linie liegen. Ohne die zu- 
satzliche Abstiitzung 25 konnte aus dieser Stel- 
lung heraus das vordere Dachteil 7 entweder in 
Richtung des Pfeils 26 nach unten kippen und da- 
bei den Mittelteil 5 um die Gelenke 11, 12 in 

25 Richtung der Pfeile 27, 28 bewegen, oder das 
vordere Dachteil 7 konnte in Richtung des Pfeils 
29 nach oben bewegbar sein und dabei den Mittel- 
teil 5 um die Gelenke 11, 12 in Richtung der 
Pfeile 30, 31 bewegen. Die Abstiitzung 25 erfiillt 

30 dabei fur das vordere Dachteil 7 eine doppelte 
Hal tef unktion : sowohl entgegen der Abwartsrich- 
tung des Pfeils 26 als auch entgegen der Auf- 
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wartsrichtung des Pfeils 29- Im Ausf iihrungsbei- 
spiel ist daher die Abstiitzung 25 als starrer 
Lenker ausgebildet. Auch ein Zug-Druck-Bowdenzug 
kame beispielsweise in Betracht. 



Alternativ ware es moglich, etwa einen Seilzug 
mit einer Unlenkung vorzusehen, der das Abkippen 
des vorderen Dachteils 7 durch sein Eigengewicht 
verhindert. Die Stutzwirkung entgegen dem Pfeil 
29 ist dabei insofern weniger wichtig, als schon 
die Gewichtskraf t des Dachteils 7 dieser Bewe- 
gung entgegenwirkt . 



Der Lenker 25 kann in seinem oberen Gelenk 32 am 
Dachteil 7 oder in seinem unteren Gelenk 33 an 
der Karosserie 20 etwa mit Spiel gehalten sein, 
da er im Unterschied zu einer Ftihrungss tange fiir 
die Schwenkbewegung des Daches 2 nicht 
(mit)fuhrend sein muS, sondern lediglich eine 
Abs tiitzf unktion in der besagten Totpunkts tellung 
haben muS. So kann beispielsweise das obere Ge- 
lenk 32 fur den Lenker 25 am Dachteil 7 in einer 
Langlochkul isse verschieblich sein. Ebenso kann 
auch in dem Lenker 25 selbst ein elastisches 
Spiel vorhanden sein. 

In Fig. 7 ist in der Totpunktlage ein Viergelenk 
von den Gelenken 9, 10 der HauptsSulen 4 einer- 
seits und den Gelenken 32, 33 der Abstiitzung 25 
andererseits gebildet . 
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Bei einer toleranzarmen Montage der Abstutzung 
2 5 kann diese auch zumindest phasenweise in der 
weiteren Dachof f nungs- oder -schlieSbewegung als 
Teil einer Mehrgelenkanordnung oder eines 
Schwenkparallelogramms dienen. So kann bei- 
spielsweise auch in Fig. 8 eine Wirklinie der 
Mehrgelenkanordnung zwischen den Gelenken 9, 10 
der Hauptsaule 4 und eine weitere Wirklinie zwi- 
schen den Gelenken 32 und 33 der Abstutzung 25 
liegen. Ebenso kann auch die erste Wirklinie 
zwischen den Gelenken 9, 10 der Hauptsaule 4 und 
eine weitere Wirklinie zwischen den Gelenken 11, 
12 des Mittelteils 5 liegen. 

Die Wirksamkei t der Abstutzung 25 kann daher 
wahrend der Bewegung variieren und ist lediglich 
in der Totpunktlage (Fig, 7), in der das 
Schwenkparallelogramm aus den Gelenken 9, 10, 
11, 12 durchgeschwenkt wird und daher alle Ach- 
sen dieser Gelenke parallel in einer gemeinsamen 
Ebene liegen, zwingend vorgegeben. WShrend der 
gesamten sonstigen Bewegung und Endstellung des 
Daches 2 kann die Abstutzung 2 5 daher entbehr- 
lich sein, da die zwei weiteren Gelenke 32, 33 
ftir eine Uberbes timmung des Getriebes fiir die 
Dachbewegung sorgen . 

Ein weiterer Vorteil der er f indungsgemaSen Kine- 
matik zeigt sich darin, daS sowohl bei geschlos- 
senem Dach (Fig. 5) als auch bei vollstSndig ge- 
5ffnetem Dach (Fig. 9) das Schwenkparallelogramm 
mit den Achsen der Gelenke 9, 10, 11, 12 als 
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Eckpunkte weit geoffnet ist, wodurch die Kraft 
zum Bewegen des Daches aus diesen Endlagen, ins- 
besondere aus der geSffneten Stellung, minimiert 
ist und sich giinstige Hebelarme zum Angreifen 
5 des Antriebsorgans 24 ergeben. 

Als mogliche, jedoch nicht zwingende Option kann 
das vordere Dachteil 7 zusatzlich einen ver- 
schiebbaren Plattenkorper 13 umfassen, der nach 

0 Art eines Schiebedachs zu offnen und hierbei 
tiber den riickwartigen Dachteil 3 zu verlagern 
ist (in Fig. 1 in geschlossener Stellung darge- 
stellt, in Fig. 2 und weiteren Figuren in geoff- 
neter, uber die Heckscheibe 8 parallel verlager- 

5 ter und zumindest teilweise von den seitlichen 
Hauptsaulen 4 verdeckter Stellung gezeichnet) . 
Der Plattenkorper 13 ist aus einem transparenten 
Kunststoff Oder Glas gebildet, so daiS er auch 
bei Verlagerung iiber die Heckscheibe 6 die Sicht 

0 nach hinten nicht gefahrdet. Er weist seitliche 
Ausleger auf, die uber Achss tummel oder derglei- 
Chen Fiihrungselemente in seitlichen Fiihrungsbah- 
nen des oberen Dachteils 7 eingreifen. Des wei- 
teren sind am Mittelteil 5 des hinteren Dach- 

5 teils 3 Fuhrungsschienen vorgesehen, die den 
Plattenkorper 13 in eine Parallellage zur Heck- 
scheibe 6 fiihren und dort halten konnen. In ge- 
schlossener Stellung greift der Plat tenkSrper 13 
sowohl liber die im vorderen Bereich angeordneten 

0 Ausleger in die Ftihrungsbahnen als auch iiber 
weitere Ausleger (nicht eingezeichnet ) in die 
hinteren Fuhrungsschienen ein. Ein Offnen des 
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Caches 2 ist daher erst bei geoffnetem Schiebe- 
dach 13 moglich. 



Auch in maximal nach hinten verlagerter Off- 
5 nungsstellung des als Schiebedachs wirkenden 
Plat tenkorpers 13 ist dieser in den Fuhrungs- 
schienen des hinteren Dachteils 3 und iiber seine 
Ausleger auch noch in den Fiihrungsbahnen des 
oberen Dachteils 7 gehalten. Der Endpunkt der 
10 Ftihrungsbahnen liegt in der Schwenkachse des 
oberen Schwenkgelenks 12, mit dem das Mittelteil 
5 an dem oberen Dachteil 7 angreift, wodurch das 
Dach 2 mit geoffnetem Schiebedach 13 geoffnet 
und geschlossen werden kann . 

15 

Alternativ ware es auch moglich, daS der Plat- 
tenkorper 13 im geschlossenem Zustand nur an dem 
oberen Dachteil 7 gehalten ist und im geoffneten 
Zustand vollstandig an den hinteren Dachteil 3 
20 libergeben ist. Dann ware eine Dachoffnung sowohl 
bei vollstandig geoffnetem als auch bei voll- 
standig geschlossenem Schiebedach 13 moglich. 

Der Mi t telbereich 5 kann durch einen Tragrahmen 
25 und ein darauf befestigtes transparentes Plat- 
tenteil, das als Heckscheibe 6 dient, gebildet 
sein. Dieses kann ggf. die Fiihrungsschienen fiir 
das Schiebedach 13 tragen. Auch viele andere 
Kons truktionen - etwa auch mit einem Rahmen, in 
30 dessen Mitte die Heckscheibe gelegen ist, Oder 
mit direkt an eine Heckscheibe angeschweiSten 
Auslegern - sind moglich. 



Wilhelm Karm^^GmbH Kk/ GM- 00779 de 

KarmannstraSe 1 28.08.2 003 

D-49084 Osnabruck 



13 



Zur Festlegung des vorderen Dachteils 7 am Wind- 
schutzscheibenrahmen 8 sind dem Dachteil 7 in 
etwa in dessen Ers treckungsebene gelegene und im 
geschlossenen Zustand in Fahrtr ichtung F weisen- 
de Zapfen 18 zugeordnet, die in kompl ementar e 
Ausnehmungen 19 des Windschut zscheibenrahmens 8 
eingreifen konnen. Die Zapfen 18 konnen ebenso 
wie die Ausnehmungen 19 konisch ausgebildet 
sein, um dadurch eine Zentrierung des schliei^en- 
den Daches 2 zu erleichtern. Eine zusatzliche 
Sicherung ist bei Vorsehen einer Sicherung des 
im nachsten Absatz erlauterten ver schi ebbar en 
Hauptlagers nicht zwingend erf order 1 ich . 

Die karosserief es ten Schwenklager 9, 11 fiir die 
Teile 4, 5 sind in der oben erwahnten optionalen 
Ausbildung insgesamt in einem gegeniiber der Ka- 
rosserie 20 horizontal oder nahezu horizontal in 
Fahrzeuglangsr ichtung verschiebl ichen sei t lichen 
Hauptlager angeordnet. Jedem dieser Hauptlager 
21 ist ein Antrieb zugeordnet, etwa ein Hydrau- 
likzylinder, eine Spindel, ein Elektromotor oder 
ahnliches. Uber diesen ist das jeweilige Haupt- 
lager - und damit das an diesem gehaltene Dach 2 
- horizontal beweglich zwischen einer vorderen 
Extremals tellung bei vollstandig geschlossenem 
Dach und einer hinteren Extremals tellung , in der 
das Dach 2 so weit entgegen der Fahrtrichtung 
verlagert ist, dag die Zapfen 18 auSer Eingriff 
mit den Ausnehmungen 19 des Windschut zscheiben- 
rahmens 8 gelangt sind. In dieser Stellung ist 
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das Dach 2 frei urn die Lager 9, 11 des Hauptla- 
gers schwenkbar, ohne daS Kollisionsgef ahr der 
Dachspitze mit dem Windschut zscheibenrahmen 8 
bes tiinde . 

5 

Der Weg zwischen der vorderen und hinteren Ex- 
tremals tellung des Antriebs 22 ist dabei uber 
einen eventuell einstellbaren hinteren Anschlag 
derart auf wenige Zentimeter begrenzt, daiS in 

10 der hinteren Extremals tellung des Daches 2 die 
Zapfen 18 gerade so weit auSer Eingriff mit dem 
Windschutzscheibenrahmen 8 gelangt sind, daS das 
Schwenken stattfinden kann . Ein zu weites riick- 
wartiges Verlagern wurde hingegen den Offnungs- 

15 Oder SchlieSvorgang unnotig verzogern. 



Es geniigt fur die Schwenkbewegung des Daches 2 
ein Antrieb 24 pro Fahrzeugsei te , urn eine 
gleichmaSige Schwenkbewegung um die Lager 9 und 
20 11 zu bewirken. 



Zur Offnung des Daches 2 aus der geschlossenen 
Stellung (Fig. 1) in eine vollstSndig geoffnete 
Stellung (Fig. 4) werden - ohne die Option des 

25 insgesamt verschieblichen Daches 2 - zunachst 
durch Kraft des Antriebs 24 die Ausleger 9a um 
die jeweiligen karosser ief es ten Lager 9 heck- 
warts verschwenkt (Fig. 2, Fig. 3). Im hier ge- 
zeigten Beispiel wird vor DachSffnung zunachst 

30 das Schiebedach 13 iiber Fiihrung der Ausleger in 
den Fiihrungsbahnen und Wei terf lihrung des Plat- 
tenk5rpers 13 in den Fiihrungsschienen des hinte- 



45 
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ren Dachteils 3 derart geoffnet, daS in seiner 
vollstandig geoffneten Stellung die Achss tummel 
koaxial mit der Schwenkachse des Schwenkgelenks 
12 liegen. Dabei sind die Achsstummel weiter in 
den Ftihrungsbahnen gehalten, sie mussen somit 
beim Aufschieben des Schiebedachs 13 weder eine 
Stufe noch einen Versatz iiberwinden. Da der Mit- 
telbereich 5 und das Dachteil 7 am Gelenk 12 ge- 
geneinander einschwenken , kann wahrend dieses 
10 Einschwenkens der Plat tenkSrper 13 unbewegt par- 
allel zu der dem Mi ttelbereich 5 zugehorigen 
Heckscheibe 6 gehalten sein und dennoch mit den 
Auslegern in den Ftihrungsbahnen des vorderen 
Dachteils 7 verbleiben. 

15 

Wahrend des Auf schwenkens der Dachteile 3 und 7 
durchlSuft aufgrund des Hohenversat zes der Ebe- 
nen- der Gelenke 9 und 10 einerseits und 11 und 
12 andererseits der Mi ttelbereich 5 die Erstrek- 
kungsebene der Hauptsaulen 4. Die Langseiten des 
Gelenkparallelogramms , gebildet aus den Haupt- 
saulen 4 und dem Mi ttelbereich 5, falten gegen- 
einander durch, so daS am Ende die Parallelo- 
grammor ientierung gewechselt hat, Dadurch ge- 
25 langt der Mi ttelbereich 5 in eine oberhalb der 
HauptsSulen 4 liegende Ablages tel lung in der Ka- 
rosserie 20 (Fig. 4, Fig. 9). Dies ist sehr vor- 
teilhaft, well dadurch unter dem Mi ttelbereich 5 
mit der Heckscheibe 6 zusatzlicher Stauraum ent- 
30 steht. 
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Mit der Option einer Hor i zontalverlagerung des 
gesamten Daches 2 wiirde zunachst dieses vor Ein- 
leitung der Auf schwenkbewegung nach hinten ver- 
schoben und nach volls tSndiger Dachoffnung wie- 
5 der nach vorne verschoben werden konnen . 



Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit ma- 
nuell zu bewegenden Dachern auch bei voll- oder 
teilautomatischer Beweglichkei t des Daches 2 an- 
0 wendbar. 
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Anspriiche : 



1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest 
zwei starre Dachteile (3; 7) umfassenden be- 
weglichen Dach (2), wobei sich ein hinterer 
Dachteil (3) zumindest zwischen einer Fen- 
s terbriis tungslinie (L) und einem in Fahrt- 
richtung (F) vorgeordneten und oberhalb ei- 
nes Insassenraums liegenden Dachteil (7) er- 
streckt und einen im geschlossenen Dachzu- 
stand zwischen seitlichen Hauptsaulen (4) 
liegenden, eine Heckscheibe (6) umfassenden 
Mi t telbereich (5) aufweist, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS die Hauptsaulen (4) einerseits und der 
Mi ttelbereich (5) andererseits jeweils ftir 
sich sowohl mit der Fahr zeugkarosserie (20) 
als auch mit dem oberen Dachteil (7) 
schwenkbeweglich uber Gelenke (9, 10; 11, 12) 
verbunden sind, die in Sei tenans icht eine 
Mehrgelenkanordnung bilden und deren Dreh- 
achsen in zumindest einer Bewegungsstellung 
des Daches (2) in einer gemeinsamen Ebene 
(E) liegen, wobei zumindest eine zusatzliche 
Abstiitzung (25) des Oder eines vor dem hin- 
teren Dachteil (3) liegenden Dachteils (7) 
gegeniiber der Karosserie (20) vorgesehen 
ist, die in zumindest dieser Bewegungsstel- 
lung wirksam ist. 
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2. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet , 

daS die Mehrgelenkanordnung (9, 10; 11, 12) ein 
Viergelenk bildet . 

3. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spruche 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet: , 

daS die Hauptsaulen (4) einerseits und der 
Mi ttelbereich (5) andererseits Telle eines 
Schwenkpaxallelogramms bilden . 

4. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3 , 

dadurch gekennzeichnet , 

daS wahrend eines Teils der Dachof f nungs - 
Oder -schl ieSbewegung die Hauptsaulen (4) 
einerseits und der Mi t telbereich (5) ande- 
rerseits eine Mehrgelenkket te (9, 10; 11, 12) 
und wahrend eines Teils der Bewegung die 
Hauptsaulen (4) und die zusatzliche Abstiit- 
zung (25) eine Mehrgelenkket te (9, 10; 32, 33) 
bilden . 

5. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet , 

dag wahrend eines Teils der Dachof fnungs- 
oder -schl ieSbewegung die HauptsSulen (4) 
einerseits und der Mi ttelbereich (5) ande- 
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rerseits ein Schwenkparallelogramm und wah- 
rend eines Tails der Bewegung die HauptsSu- 
len (4) und die zusatzliche Abstiitzung (25) 
ein Schwenkparallelogramm bilden. 



6. Cabr iolet-Fahr zeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS die zusatzliche Abstiitzung (25) ein oder 
das vordere Dachteil (7) gegenuber der Fahr- 
zeugkarosserie (20) abstiitzt. 



7 . Cabr iolet-Fahr zeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 6 , 

dadurch gekennzeichnet , 

dafi pro Fahr zeugsei te genau eine zusatzliche 
Abstiitzung (2 5) angeordnet ist. 



8. Cabriolet-Fahr zeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS die oder jede Abstiitzung (25) als in 
sich Oder in zumindest einer ihrer Anbindun- 
gen (32;33) elastischer Lenker ausgebildet 
is t . 



9 . . Cabr iolet-Fahr zeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 8, 



Wilhelm KarmamPfembH 
KarmannstraSe 1 
D- 4908 4 Osnabriick 



Klcr GM-00779 DE 
28 .08 .2003 



20 

dadurch gekennzelchnet , 

daS die Anlenkung (11) des Mi t telbereichs 

(5) an der Karosserie (20) und die Anlenkung 
(12) des Mit telbereichs (5) an dem oberen 
Dachteil (7) jeweils oberhalb der Ebenen der 
jeweiligen Anlenkung (9; 10) der Hauptsaule 
(4) gelegen sind. 

10. Cabriolet-Fahr zeug nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzelchnet., 

daS im geoffneten Zustand die Heckscheibe 

(6) oberhalb der Hauptsaulen (4) gehalten 
is t . 



11. Cabriolet-Fahr zeug nach 
1 bis 10, 

dadurch gekennzelchnet , 

daS der Mi ttelbereich 
liber seine ganze H6he 
ausgebildet ist. 



einem der Anspriiche 

(5) im wesentlichen 
als Heckscheibe (6) 



12. Cabriolet-Fahr zeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 11, 

dadurch gekennzelchnet , 

daS dem oberen Dachteil (7) ein PlattenkSr- 
per (13) zugeordnet ist, der in seitlichen 
Ftihrungen langs verschieblich gehalten ist. 
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13. Bewegliches Fahr zeugdach (2) fur ein Cabrio- 
let-Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 12. 
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